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În data de 5 Noiembrie 2025, Comisia Europeană a lansat un plan de accelerare a transportului feroviar de mare viteză în Europa

1. Planul privind rețeaua feroviară de mare viteză propus de Comisia Europeană urmărește construirea unei rețele integrate la nivel european, care să conecteze principalele capitale și centre economice prin linii rapide, moderne și interoperabile.
Obiectivul este ca până în 2040 transportul feroviar să devină o alternativă reală la transportul aerian pe distanțe scurte și medii, prin:
· reducerea semnificativă a duratei călătoriilor
· creșterea frecvenței și calității conexiunilor
· eliminarea blocajelor transfrontaliere
Planul nu înseamnă doar construirea de noi linii, ci și modernizarea celor existente, astfel încât Europa să funcționeze ca o rețea unitară de mobilitate.
Un element esențial este reprezentat de estimările privind reducerea timpilor de călătorie, evidențiate în hartă. Acestea arată impactul direct al investițiilor și diferențele actuale dintre regiuni.

Hartă - poză
Harta arată transformarea rețelei feroviare europene: capitalele sunt conectate prin linii de mare viteză, iar diferența majoră nu este doar infrastructura, ci timpul câștigat. Elementele marcate cu galben indică reducerea duratei călătoriei până în 2040, nu timpul total de parcurs. Această distincție trebuie spusă clar, pentru că reflectă decalajele actuale și amploarea investițiilor necesare.

Europa de Vest: rețea matură, câștiguri moderate
În Vest, rețeaua este deja dezvoltată, iar investițiile aduc optimizări:
· Paris – Bruxelles: reducere de aproximativ 1h15
· Paris – Berlin: reducere de peste 4 ore
· Paris – Madrid: reducere de aproximativ 6 ore
· Madrid – Lisabona: reducere de aproximativ 3 ore
Vestul Europei intră într-o fază de eficientizare, unde infrastructura există deja, iar accentul este pe viteză și competitivitate.

Europa Centrală: conectare rapidă și consolidare
Zona centrală devine nucleul rețelei:
· Berlin – Amsterdam: reducere de aproximativ 15 minute
· Berlin – Praga: reducere de aproximativ 3h40
· Berlin – Varșovia: reducere de aproximativ 3h15
· Viena – Bratislava: reducere de aproximativ 1 oră
· Viena – Budapesta: reducere de aproximativ 1h45
Aici mobilitatea devine rapidă și predictibilă, susținând integrarea economică.

Europa de Nord și Baltică: integrare accelerată
· Tallinn – Riga: reducere de aproximativ 1h45
· Riga – Vilnius: reducere de aproximativ 2 ore
Aceste conexiuni reduc izolarea regională și cresc coeziunea în zona baltică.

Europa de Sud-Est: potențial mare, decalaj major
Aici sunt cele mai mari câștiguri de timp:
· Budapesta – București: reducere de aproximativ 8h45
· București – Sofia: reducere de aproximativ 4h15
· Sofia – Atena: reducere de aproximativ 7h40
Aceste valori arată clar că nu discutăm despre optimizare, ci despre recuperarea unui decalaj structural.

România
România nu este încă integrată eficient în rețeaua europeană de mare viteză.
Reducerea de aproape 9 ore între București și Budapesta arată nivelul actual al infrastructurii. Nu este un avantaj, ci un indicator al întârzierii.
În același timp, există o oportunitate strategică:
· poziție geografică relevantă între Europa Centrală și Marea Neagră
· rol potențial în conectarea coridoarelor europene
· capacitatea de a atrage investiții dacă infrastructura este modernizată

Ce trebuie să facă RO
· accelerarea investițiilor în infrastructura feroviară
· utilizarea eficientă a fondurilor europene
· prioritizarea conexiunilor transfrontaliere
· integrarea în standardele europene de interoperabilitate

Acest plan redefinește mobilitatea în Europa. Vestul câștigă eficiență. Estul recuperează decalaje.
Pentru România, miza este clară: integrarea reală în rețeaua europeană de transport și reducerea diferenței față de restul Uniunii.

România este integrată în coridorul „Marea Baltică – Marea Neagră – Marea Egee” și în conexiunile cu coridorul Rin–Dunăre. Documentul Comisiei arată că, până în 2040, legăturile feroviare rapide vor conecta mai eficient Bucureștiul cu Sofia, Budapesta și, mai departe, cu Europa Centrală și de Nord. 
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